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5/ SEGURIDAD DEL PUBLICO

HEMOS AVANZADO MUCHO DESDE ESTO...

PERO AUN QUEDA MUCHO POR HACER PARA MEJORAR
LA SEGURIDAD DEL PUBLICO EN LOS RALLIES

Directrices de Seguridad para Rallies




5.1 ZONAS DE RIESGO

¢QUE RIESGOS EXISTEN EN PUNTOS
ESPECIFICOS DE LA RUTA?

Puede darse alio riesgo en los puntos siguientes:

e Cambios importantes de senfido
e Curvas cerradas
e Curvas en «S»: doble cambio de sentido

® Saltos en los que los vehiculos podrian perder el control
al tocar tierra y salirse de la pista

e Curva traicionera después de una seccion muy répida

Como se explica en el capitulo 4, «Seleccién de tramos
especiales — Eleccion de un tramo especial en funcién
de las zonas para el publico», cada ubicacion exige su
propia evaluacion dindmica de riesgos. Ningdn manual
prevé fodas las posibles situaciones que se pueden dar
en un framo cronometrado. Para abordar todas las zonas
de publico del framo en cuesfién hace falta experiencia,
senfido comun y ser metédico.
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El diagrama anterior da una buena idea de las distancias
que habria que mantener a la hora de evaluar y disponer
una zona para plblico. Cuanto menor sea el desnivel entre
el tramo vy la zona para el publico, més alejada tiene que
estar la zona para el publico del tramo. Cuanto mayor
sea el desnivel, mds cerca podrd estar. Pero recuerde los
puntos del capitulo 4: asegirese de que el desnivel (p. .
un terraplén) no pueda hacer de rampa y hacer que un
vehiculo errante se salga de la carrefera y se suba a la
zona para el poblico.

DESPUES DE LA EVALUACION DE RIESGOS,
DEBE SABER IDENTIFICAR:

e Zonas de dlfo riesgo que deben designarse como zonas

prohibidas

® Zonas especialmente adecuadas como zonas de
observacién para espectadores

® Medidas apropiadas de control de riesgos en el resto
de la ruta

e Zonas prohibidas («no-go»)

Estas zonas deben identificarse en las evaluaciones de
riesgos. Debe identificarse también cualquier intervencion
como parte del plan de seguridad.

Deben esfar muy vigiladas por personas con la experiencia
adecuada.

Los sesiones informativas y la formacién de los comisarios deben
incluir referencias a estas ubicaciones, y explicar por qué se
ha adoptado una determinada medida de control de riesgos.

Los comisarios fambién deben saber como gestionar cualquier
situacion especifica en su ubicacion.

No debe permitirse que nadie entre en una zona prohibida:
ni publico, ni medios, ni comisarios.

Después de repasar fodo el tramo y de identificar las
secciones que exigen afencién en cuanfo a seguridad del
publico, se aconseja clasificar los puntos criticos en una
escala del uno al fres: el uno serian requisitos generales
de seguridad, v el fres requisitos muy alfos.

CATEGORIA 1 - BAJO RIESGO

Las secciones de baijo riesgo del tramo pueden gestionarse
poniendo a comisarios identificados y adecuadamente
informados, ademés de acordonando y marcando las
zonas en las que no puede enfrar el pablico.

CATEGORIA 2 - MEDIO RIESGO

Las secciones de medio riesgo son aquellas en las que puede
ser necesario desplegar a comisarios adicionales. Con
sefiales de peligro y de prohibicion de acceso, una barrera
de malla adicional, v la posible incorporacién de un servicio
de seguridad para que el piblico haga caso a los comisarios.

Las ubicaciones en las que haya zonas de escape para
vehiculos de participantes también seran de este tipo.

CATEGORIA 3 - ALTO RIESGO

Zonas de dlfo riesgo. Todas las secciones de categoria 3 deben
identificarse como zonas de acceso prohibido, salvo para
ferreno elevado. Debe comprobarse si la elevacién puede
hacer «efecto rampa» ante un vehiculo fuera de control.

Velocidad Velocidad Velocidad
baja media alta

Velocidad

Altura del

terraplén 1m 2m=-3m Més de 3 m

eben abordarse de la misma manera los dngulos de las curvas
Deben abordarse de | los dngulos de |
para decidir si la zona presenta un riesgo de cotegoria de 1 a 3.

sEs una curva de aproximacién a alta velocidad, con un
angulo de mas de 60 grados y que exige una frenada
fuerte por parte del participante?
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Con la experiencia de su equipo, podran reconocer estas
zonas y los riesgos que suponen.

Apliquen su propia experiencia previa para saber qué
puntos de observacion serdn los mejores, v coléquense en
posicion antes de que llegue el publico.

Un ferreno elevado suele ser el mejor lugar. Identifique las
zonas de terreno elevado que podria usar el publico: le
serd Uil para planificar las zonas para los espectadores.

Estas zonas pueden gestionarse fécilmente poniendo a
comisarios identificados y adecuadamente informados,
ademds de acordonando y marcando las zonas en las
que no puede entrar el poblico.

Todos los elementos de riesgo identificados en la evaluacién de
riesgos deben acordonarse con cinta y sefializar debidamente.
Senderos, cruces y enfradas deben estar vigilados por un comisario.

No olvide identificar ubicaciones adecuadas en el tramo
para que los comisarios puedan aparcar.

RECUERDE QUE UN VEHICULO DESCONTROLADO PUEDE
RECORRER UNA GRAN DISTANCIA. ASEGURESE SIEMPRE
DE QUE EL PUBLICO SE ENCUENTRE APARTADO O EN
UNA ZONA ELEVADA EN PUNTOS PELIGROSOS.

PUNTOS DE PASO DE ESPECTADORES:

A veces es imposible evitar tener que crear un punto de cruce
para llevar a los espectadores de un punio a ofro del espacio.
Esfos puntos de cruce deben estar claramente marcados en el
Plan de seguridad y en los documentos de instalacion. El 'érea de
espera’ para los espectadores que necesitan cruzar el escenario
debe estar al menos a 20 m del framo y protegido. El punto
de cruce debe estar atendido por comisarios experimentados
que puedan manejar un gran nimero de personas pero que
fambién estén versodos en el deporte para saber cuando es
seguro insfruir al publico para que cruce el escenario.

5. SEGURIDAD DEL PUBLICO

5.2 DIAGRAMAS DE DISTRIBUCION

Para ayudar a los equipos a preparar el framo de acuerdo
con el plan de seguridad del evento, debe adoptarse
siempre el mismo formato.

los diagramas de zonas especificas de piblico deben
incluir la siguiente informacién:

® Numero, nombre y distancia total del tramo, y hora de
salida del primer participante (FCD)

® Numero de puesto y distancia desde la salida del tramo
e Direccién de la ruta del rally

e Distancia desde la pista a las zonas de piblico

e Altura de las zonas de publico

® Tipo de cinta o barrera necesaria

® Ubicacién de las sefiales de ACCESO PROHIBIDO

e Ubicacion de sefiales de PROHIBIDA LA ENTRADA AL
PUBLICO

® Ruta de acceso para el piblico

e Numero previsto de comisarios (el que considere necesario
para confrolar esta ubicacién en funcién del nimero de
espectadores previsfo)

e liinerario y distancia ol punfo radio mdés cercano si NO
estd en esa ubicacion

e Notas explicativas para explicar los puntos del diagrama
a las personas presentes en la zona

Incluya también:

® Puntos de cruce

® |nfersecciones en cruz

e Pyntos de radio obligatorios
e Nombre del oficial de sector

® |dentificador y nombre del comisario de radio

e Pasarelas a ofras zonas para los espectadores, si las hay

Directrices de Seguridad para Rallies
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e Cualquier ubicacién para medios de comunicacién
especiales (p. ej. equipos de rodaije)

e Ubicacién del vehiculo de radio

e Ubicacién de rescate/recuperacion

e liinerario al puesto de primeros auxilios (si es necesario)

e «Hospitality»

En los rallies forestales es practica habitual acordonar los
arboles situados a lo largo de ciertas partes de la ruta. Unos
pocos mefros pueden suponer una diferencia significativa, por
ejemplo, si hay barro y se prevé que los vehiculos patinen.

Actte en funcion de la linea de drboles. Acordonar la primera
linea puede ser insuficiente si los drboles estén o muy cerca
del tramo o muy separados entre ellos. Plantéese acordonar
la segunda linea de arboles en lugar de la primera.

Si cree probable que el publico empuje la cinta, plantéese
ulilizar cuerda para envolverla, o malla de pléstico u ofra
barrera mas consistente para que el poblico no pueda
irumpir en una zona pofencialmente peligrosa.

Una vez determinada la ruta, una buena practica seria tomar
fotografias o un video de la distribucion final para que al
evento le quede constancia de coémo estaba inicialmente.

Todo lo anterior dependerd del nimero de espectadores
que asistan. En muchos casos, el publico no fendrd acceso
a las ubicaciones descritas anteriormente. El éxito del plan
depende de la capacidad de gestionar y confrolar ol piblico.

la mejor forma de hacerlo es esfar alli antes. lleguen pronto
y asegUrense de que el publico se ubique en las zonas que
ustedes han designado.

5. SEGURIDAD DEL PUBLICO

5.3 COLORES DE CINTA

Desde el Campeonato Mundial FIA de Rally trabajamos
para ufilizar un Unico color de cinta para indicar donde
debe ubicarse el piblico; el resto de zonas se indicaran
con sefiales de zona prohibida («no-go»).

No obstante, hay paises que ain no estén preparados y
siguen usando dos colores de cinfa diferentes para sefializar
las zonas permitidas vy las prohibidas.

CINTA VERDE (O EL COLOR «OFICIAL» DE CADA PAIS)

v

Debe emplearse cinta (o, a ser posible, malla) de color verde
para sefializar las zonas reservadas a los espectadores
que no presenten ningln riesgo aparente. Esfas zonas de
publico deben cerrarse por ambos lados para contenerlo,
y debe haber comisarios vigilandolas.

Las zonas para el piblico deben aparecer en el programa
oficial del evento y debe facilitarse a los espectadores toda
la mayor informacién posible para acceder a dichas zonas
(aparcamiento, autobuses, etc.).

El publico tiene que enfender que solo puede entrar en la
zona no prohibida auforizada por los comisarios.

Para sefializar las zonas de publico de los tramos especiales,
fenemos un nuevo mantra: «sNo hay cinia? Pues no hay pablico».

Es propio de la naturaleza humana situarse defrds de una
cinta, del color que sea, v sentirse seguro. El uso de un Gnico
color de cinfa, siempre el mismo, para designar Unicamente
las zonas destinadas al publico hace que este tenga mas
presente dénde puede ubicarse.

Directrices de Seguridad para Rallies
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Este cambio a acordonar solomente las zonas destinadas
al publico exigird una campaia promocional para educar
a los espectadores y que sepan lo que se espera de ellos.

En lo primera fase del programa educativo se deben
utilizar carteles de «Nogo» / «Zona de acceso prohibido»
para marcar las zonas donde no pueden ubicarse los
espectadores. El uso de esta seializacién también ha
ayudado a los organizadores de rallies a demostrar a las
autoridades locales que el automovilismo tiene una actitud
responsable de cara a la seguridad de todos.

El color preferente de la cinta es el verde. Se entiende que,
en algunos paises, esfe color no se reconoce o no se permite
en eventos deportivos. Lo imporfante es que, sea cual sea
el color elegido, se use el mismo en todo el evento y que
se fransmifa un mensaje coherente al piblico.

Todos los cruces de los framos especiales deben acordonarse
para que no entre nadie a la carretera. Esta cinfa debe ser
la Onica de ofro color que se vea en un framo especial.
Debe ser cinta roja/blanca, a rayas oblicuas y colocada
a fres metros del tramo.

Debe evaluarse la seguridad y el posible acceso de
espectadores de cada uno de los cruces. Si se frata de una
posible zona habilitada ol piblico, la cinta verde debe colocarse
detrés de la cinta roja/blanca, para que el espectador vea

cloramente desde dénde puede ver la competicion.

PUNTOS CLAVE PARA LA SEGURIDAD
DEL PUBLICO

® Tal y como se describe en el Arficulo 5.4.5 del Anexo
H de la FIA, deben tomarse medidas para avisar a los
espectadores v, si es necesario, asegurarse de que
cualquier espectador presenfe en zonas de alio riesgo
se aleje de ellas.

Toda zona de alfo riesgo debe identificarse en el plan
de seguridad. los organizadores, con la ayuda de
las autoridades de orden publico si procede, deben
identificar y delimitar las zonas peligrosas segin el plan
de seguridad, mucho antes de que llegue el publico.

El director de carrera debe tener en cuenta las
recomendaciones del jefe de seguridad y de los ocupantes
de los vehiculos cero [y de los delegados de seguridad y
médico de la FIA, si estuvieran presentes) para asegurarse de
cancelar un tramo especial si las circunstancios son peligrosas.

e Cuando se prevea un gran nimero de espectadores en
un tramo especial o superespecial, se les debe proteger
con medidas especificas, y debe habilitarse una zona
adecuada al recinto.

Debe evitarse que el piblico se mueva a lo largo de
la ruta del tramo especial después del aviso de los 30
minutos emitido por los comisarios.

Debe haber un nimero adecuado de comisarios o agentes
de orden publico [policia, ejército, efc.) para garantizar
la seguridad del publico durante el tramo especial.

FIA SAFETY
DELEGATE
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® |os comisarios deben llevar un chaleco claramente
identificable, como recomienda el Articulo 5.2.6 del
Anexo H de la FIA.

e |os framos especiales deben ubicarse y programarse de
manera que el piblico pueda desplazarse de un framo
a ofro de forma segura

® £l acceso del piblico a framos especiales solo debe
recomendarse en zonas habilitadas para espectadores.

e Las pistas de emergencia deben custodiarlas agente de
orden publico, comisarios y/o guardias de seguridad,
desde el punfo de interseccién con la carretera principal
hasta el framo.

e Todas las carreferas de acceso deben indicarse con
sefiales especiales e informacion adicional.

e Si es posible, el aparcamiento para los medios debe
situarse cerca de las zonas de fotografia. Debe haber
comisarios especiales para ayudar a los fotégrafos y
evitar que el publico se aproxime a esfos lugares.

e las zonas para los especiadores deben esfar claramente
sefalizadas con vallas o carteles. Si es necesario, deben
estar apartadas de la pista para mantener al publico
dentro de las areas de seguridad.

CRUCE DE LA LINEA DE SALIDA Y DE
LLEGADA: LIMITE DE 30 MINUTOS

Durante la preparacién del rally, debe transmitirse un mensaje
constante a fravés del sitio web del evento, del programa
para el poblico y de las redes sociales: NO se permite
acceder a las lineas de salida o de llegada de un framo
cronometrado en los 30 minutos anteriores a la salida o
llegada prevista de un vehiculo participante. sPor qué?
Porque es cuando los vehiculos de seguridad recorren el
framo y se aseguran de que fodos los espectadores estén
ya ubicados en un lugar seguro, y no pueden hacerlo si

5. SEGURIDAD DEL PUBLICO

| https://youtu.be/IshXBw3yPzl

hay publico que acaba de llegar y todavia estd yendo a
pie hacia una zona designada.

Deben tomarse medidas para que el piblico no cruce
las dreas de salida, llegada o parada de la etapa. Una
sugerencia para evifar el acceso del piblico es cerrar la
carrefera con una cuerda o cinta, vigilada por comisarios,
que dejarén pasar Unicamente a los vehiculos de seguridad.

Debe redirigirse al publico hacia sus zonas asignadas
sin usar las zonas de salida y llegada. No puede haber
especiadores caminando por la carretera en los 30 minufos
anteriores a la salida del primer parficipante.

5.4 COMUNICACION
CON EL PUBLICO

sQué mensaijes va a fransmitir al piblico? Como organizador
de rallies, no solo debe asegurarse de que los posibles
espectadores fengan acceso a informacién del evento,
sino que fambién desempefia un papel importante a la
hora de asegurarse de que el publico sea consciente de
los riesgos. Es fundamental para todos que la comunicacion
con el publico sea buena. la publicidad previa al evento
es clave para que el publico general sepa del evento vy
sepa que cuenfa con zonas especificas y seguras para
ellos. Haga lo posible para que el mensaje sea claro v sin
jerga deportiva. Es importante que les quede claro que no
pueden ver el rally desde donde ellos quieran.

Para ello, puede usar varios métodos de comunicacion,
por ejemplo:

® Ofrezca informacién completa, incluida informacién de
seguridad del publico, en su sitio web al menos un par
de semanas anfes del evento.

Directrices de Seguridad para Rallies
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ZONAS DE ACCESO AUTORIZADO

ABIERTO ABIERTO

Malla verde
(el color puede variar)

Cinta verde
(el color puede variar)

e Distribuya informacion a través de los clubes de
automovilismo de la zona.

e Use los redes sociales, como Facebook y Twitter.

e Publique un programa y péngalo a disposicion del pablico
de la zona [p. ej. en fiendas locales) antes del evento,
asf como en su sitio web.

* Implique a periddicos y radios comerciales locales antes
y durante el evento.

e Sirvase de paneles de sefializacién obvios para dirigir
al publico hacio puntos de acceso/zonas de publico/
estacionamientos.

e Utilice toda la sefializacién que exige la ADN/FIA.

e Facilite enlaces a la ADN y a ofros videos de seguridad
en evenfos, como por ejemplo:

hitps:/ /www.fia.com/rally-safety

® Plantéese pedir a ofras organizaciones locales que hagan
publicidad del rally; p. ej., los ayuntamientos suelen tener
péginas web y tablones de anuncios.

Acuérdese de incluir mensajes para concienciar al pablico
en materia de seguridad (por ejemplo, un enlace a la
informacion de seguridad del sitio web de la ADN/FIA).
Todas sus comunicaciones deben incluir mensajes de
seguridad, incluido el programa. También debe haberlos
en la entrada al recinto. Los espectadores deben fener la
oportunidad de ver al menos fres avisos de seguridad al
aproximarse al framo especial.

Facilite también informacién clara a los ocupantes de sus
vehiculos de seguridad, para que fransmitan los mensajes
correctos para el evento. Determine con antfelacion los
mensajes que fransmitiré al publico por megafonia.

EJEMPLO DE MENSAJE DE SEGURIDAD

CARRETERA DE ACCESO CERRADA CONDUCTAS NO AUTORIZADAS

CERRADO, £ .

A NO* NO

i @
.
’
. ) )
P Cinta roja @ Cero movimiento
y blanca ZONA DE ACCESO desde 30 minutos
fida

PROHIBIDO

«El publico debe obedecer las instrucciones de los comisarios
del rally. los espectadores a los que se les pida que se
desplacen y se nieguen a hacerlo estan poniendo en riesgo
su propia seguridad vy la seguridad de los demés. Si esfo
ocurre, los comisarios estén autorizados a avisar al jefe de
framo de que puede que tenga que retrasarse la salida. El
jefe de framo tomard las medidas adecuadas, que pueden
incluir la interrupcion del framo».

AVISO DE SEGURIDAD PARA EL PUBLICO

Algunos consejos que el pablico tiene que recordar:

e Piense siempre en su propia seguridad

® Aparque en un lugar seguro

e Siga las instrucciones de los comisarios

® Fiiese en la sefalizacién y obedézcala

® No salga de las zonas oficiales para el piblico
e No enfre en ninguna zona prohibida

e No enfre en la pista o carretera

¢ Haga caso de los anuncios oficiales

® Espere lo inesperado.

En los tramos espedo\es, concrefamente, conviene recordar
que:

® |os vehiculos pueden salirse en las curvas

® os vehiculos pueden recortar curvas

® |os vehiculos pueden hacer que salgan piedras despedidas
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5.5 COMUNICACION
DE LOS COMISARIOS

Todos los comisarios deben asegurarse de llevar un silbato
como parte de su equipamiento. Se usard para dos cosas:

Para avisar al pablico y o ofros comisarios de la zona de
la aproximacion de un vehiculo, ya sea un vehiculo oficial,
un vehiculo de seguridad o un parficipante.

Para avisar al publico (exactamente 30 minutos antes de
la hora de salida del primer vehiculo) de que ya no se
permite desplazarse por el tramo especial. la sefial serd
un pitido largo y continuo.

los comisarios deben estar de pie y en posicién cuando
falten 30 minutos para la salida del primer vehiculo.

El uso del cadigo de signos de los comisarios es crucial
para la preparacion de cualquier framo cronometrado, por
los motivos siguientes:

1. Asegura la comunicacién entre comisarios y vehiculos

de seguridad.

2. Da a los comisarios la responsabilidad de confirmar
que fodo esté correcto.

3. Confirma que el comisario estd afento, preparado,
esperando y en posicion.

4. Ayuda a que se reconozca la «autoridad» del comisario,
lo que ayuda con la gestién de publico.

5. Confribuye al espfritu de equipo.

5. SEGURIDAD DEL PUBLICO

6. Ayuda a los vehiculos de seguridad a frabajor de manera
mas eficiente!

| https://youtu.be/4Npy5eUsWHw x

5.6 VEHICULOS DE ASISTENCIA

Son una fradicion en los rallies, pero pueden poner en
riesgo innecesariamente a uno o varios espectadores. Fs
facil que ofro vehiculo salga del tramo en el mismo punto
y, muy a menudo, siguen pasando los vehiculos de ofros
participantes.

Si se produce un incidente, la responsabilidad principal de
un comisario es ejercer de guardién para que ofra persona
evalte las necesidades del participante. El uso del silbato
es fundamental para desempefiar esta funcién.

Comunicacién con los vehiculos de seguridad

TODO CORRECTO

ﬁ
Al

iPAREN, LES NECESITO!

ﬁ
Al

Directrices de Seguridad para Rallies
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Si hay comisarios presentes, serdén responsables de guiar
al piblico para evitar zonas peligrosas.

Si el accidente generara un blogueo fotal o parcial y
hubiera suficientes comisarios en el tramo, un comisario
adicional debe alejarse un poco por el framo, en direccion
a la salida, para avisar a los vehiculos que se aproximen.

Si hay que ayudar a algin participante implicado en el
accidente, asegurese de contar con un guardién en una
posicion segura, de colocar el panel de SOS/OK que
llevan todos los competidores, y de que alguien agarre y
plante el triéngulo de adverfencia unos 100 metros antes
del lugar del accidente. El panel de SOS debe colocarse
a la altura del propio vehiculo si un participante necesita
asistencia médica.

En lugares donde no haya comisarios, los carteles de
seguridad vy las comunicaciones dirigidas al pablico deben
suplir esfa funcion.

Educar al publico es parte fundamental de la estrategia
de seguridad general para el éxito continuado de nuestro
deporte.

5.7 SEGURIDAD E

IDENTIFICACION DE MEDIOS DE
COMUNICACION

Es indiscutible que los medios de comunicacion desempefian
un papel importantisimo en los rallies, y debe permitirse
a los miembros de dichos medios hacer su frabajo en las
mejores condiciones posibles.

Ahora bien, los medios de comunicacién no estén exentos
de respetar las normas generales de seguridad. Esto no
deberia impedirles hacer su trabajo. Pero si fienen que
elegir entfre hacer su trabajo o exponerse a un nivel de
riesgo inaceptable, la seguridad es siempre lo primero.

los periodistas/fotografos recibiran chalecos y pases
oficiales que les autorizardn a moverse fuera de las zonas
reservadas para el framo especial.

Esto se hace, obviomente, para permitirles sacar fotografias
nitidas, pero un fotégrafo nunca puede ponerse en un sitio
que suponga un peligro para él o para los participantes.

los fotografos que lleven chalecos de oficiales pueden
seguir caminando por el framo especial después del aviso
de los 30 minutos.

No es necesario un puesto de observacion especial para
los periodistas.

Si el comisario senior considera que un fotégrafo estd en
una ubicacién de riesgo, debe pedirle que se desplace
a una ubicacion segura. Debe hacerlo de manera firme y
franquila, sin enfrentamientos.

Si el fotégrafo no obedece, un oficial de mayor rango
puede pedirle a la persona en cuestion que se desplace a
un lugar seguro. Si sigue sin hacer caso, el oficial encargado
remitir& inmediatamente un informe al director de carrera y
a los comisarios deportivos.

Toda persona que lleve un chaleco debe asegurarse de
que estfe sea visible en todo momento y de no taparlo con
ninguna ofra prenda.

Movimientos permitidos

Las personas que lleven un chaleco de medios de
comunicaciéon pueden:

e Caminar por la zona inmediatamente anterior al limite
de la cinta/marcador para el publico.

e Desplazarse de un punfo del framo a ofro, y/o cruzar el
framo durante los infervalos entre el paso de los vehiculos
parficipantes, siguiendo las insfrucciones de seguridad
de los comisarios.

e Salir de los tramos especiales enfre los recorridos de
framos especiales repetidos, en la direccién de lo ruta
del rally, pero solo cuando lo permitan el jefe de tramo o
el director de carrera, v solo cuando el vehiculo escoba
haya anunciado la apertura de la pista.

Directrices de Seguridad para Rallies




